Fuhrunternehmen Priebs

Nur kurze Zeit stand der im Jabr 1938 erworbene Ford AA dem Unternehmen Priebs zur Verfiigung. Im darauffolgenden Jahr wurde das

Fabrzeug zum Kriegsdienst eingezogen.”

Bruno Priebs
Eibou

Im Siidosten der Republik, in der Oberlausitz, griindete Karl-
August Priebs 1890 einen Getrinkehandel. Nach kurzer Zeit
beschaffte der Firmeninhaber Pferdewagen fiir sein im Ort
Eibau ansissiges Unternehmen. Damit war die Grundlage fiir
ein Transportgeschift gelegt.

Mit dem Erwerb des ersten Lastwagens, eines Mercedes mit
Diesel-Maschine, begann 1929 die Motorisierung des Fuhrun-
ternehmens. Drei Jahre spiter iibernahm der Sohn, Bruno
Priebs, den Betrieb. Die Anschaffung weiterer Kraftwagen fiir
den Uberlandverkehr war unerliflich. Es folgten unter ande-
rem Ford AA und Magirus, die jedoch bald zu Kriegszwecken
eingezogen wurden.

Interessantes gibt es erst wieder ab 1945 zu berichten. Aus
Altersgriinden legte Bruno Priebs die Leitung des Geschiftes
in die Hinde seines Sohnes Christian. Aus Tradition blieb
die bisherige Firmenbezeichnung ,Bruno Priebs“ bestehen.
Die ersten im Fernverkehr eingesetzten Lastautos waren ein
Ford V8, dem in der eigenen Werkstatt die Motorhaube und
das Fahrerhaus eines IFA H3A angepaflt wurde, sowie ein
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Mercedes L4500 S. Als Schrottwagen kaufte der Fuhrunter-
nehmer einen weiteren Mercedes dieser Baureihe auf und
versah das Gefihrt mit einer 150-PS-Maschine. Hinterachse
und Motor waren IFA-H 6-Bauteile. Die Firma Priebs erwarb
generell Schrottwagen, um diese fiir den eigenen Fuhrpark
wieder exzellent herzurichten. Bevor der Junior in das Berufs-
leben eintrat, reparierte der Chef die Fahrzeuge in der Werk-
statt allein.

Obwohl das Unternehmen zwischenzeitlich dem Kraftver-
kehr Zittau als Kommissionspartner angeschlossen war, blieb
die Eigenstindigkeit gewahrt. Man bemiihte sich erfolgreich
um Frachten und fungierte als Hausspediteur der ,Bergland
Stlwarenfabrik® in Niederoderwitz.

Nachdem erneut ein Mercedes-Lastwagen mit DDR-Kraft-
fahrzeugteilen komplettiert werden konnte, richtete sich das
Interesse des Firmeninhabers auf andere sogenannte exo-
tische Fahrzeuge. Darunter verstand man in Ostdeutschland
Nutzkraftwagen, die im NSW hergestellt wurden. Derartige
Lastautos, zur Leipziger Messe ausgestellt, gelangten als
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Diese Aufnabme zeigt den 1937 bei Priebs eingesetzten Magirus mit Mercedes L 4500 S, mit einem dreiachsigen Anbinger des Baujahres
wassergekiihltem Motor. 1938 kombiniert.”

Im Bild ist ein Ford V8 (mit H3 A-Bauteilen) der Firma Priebs zu Das Fabrerbaus dieses Wagens ist eine in der Firmenwerkstatt gebau-
sehen. Das Ladegut dieses Fabrzeugs bestand iiberwiegend aus te verlingerte IEA-H 6-Kabine. Die weiteren Fahrzeugteile entspre-
Artikeln eines Oberlausitzer Schokoladenberstellers.” chen anndihernd dem Ursprungstyp L 4500 S von Mercedes.”

Der Mercedes-Stern am Kiiblergrill ist gerechifertigt, da lediglich 150 PS leistete der Originalmotor dieses Saviem-Lkw, der hier einen
Fabrerhaus, Pritsche und Motor (120 PS) dieses Kippers von einem Kakerbeck-Anbinger mit 8 t Nutzlast zieht.»
[FA H 6 stammen.”
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Zur Beforderung temperaturempfindlicher Schokoladenartikel war
der Blumbardi-Kiihlauflieger gut geeignet. Als Zugfabrzeng diente
hier ein Skoda-Liaz MTTN %

Der Scania 110 erreichte bei seinem ersten Einsatz auf dem Hungaro-
ring 1990 das Semifinale und errang damit respektvolle Aufmerk-
samkeit bei den internationalen Renntruckpiloten.”

Fiir Transporte auf dem Werksgelinde stand ein restaurierter und
mit palettenbreiter Pritsche versehener Robur LD 3001 bereit.
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Ausgleich fiir die Standmiete unentgeltlich in den Besitz
eines ausgesuchten Kraftverkehrsbetriebes. Den volkseigenen
Unternehmen bereiteten der Betrieb und die Instandsetzung
dieser Fahrzeuge erhebliche finanzielle Schwierigkeiten, so
dafl man die Wagen moglichst schnell abzugeben versuchte.
War ein solches Gefihrt reparaturbediirftig abgestellt, be-
miihte sich das Lausitzer Fuhrunternehmen um die traurigen
Reste. Unter den geschickten Hinden des gelernten Schlos-
sers Christian Priebs entstanden vom Original nicht zu unter-
scheidende Fahrzeuge.

1964 erwarb das Fuhrunternehmen Priebst vom Kraftver-
kehr Karl-Marx-Stadt zwolf schrottreife Lastautos der franzé-
sischen Marke Saviem, aus denen lediglich drei einsatzfihige
Lastkraftwagen entstanden. Der Kraftverkehr Magdeburg
iiberlie} dem privaten Fuhrunternehmen zwei bemerkenswer-
te Fahrzeuge. Wihrend sich der blau-silberne Blumhardt-
Kiihlauflieger in gutem Zustand prisentierte, sah man dem
zugehorigen Unic-Sattelschlepper an, dafl seine besten Tage
bereits hinter ihm lagen. Eine nur kurzzeitig im Bestand der
Firma Priebs befindliche Skoda-Liaz-MTTN s-Sattelzugma-
schine konnte den Auflieger iibernehmen. Nachdem der
Unic-Sattelschlepper technisch und optisch seine alte Form
wiedererlangt hatte, blieb auch der Blumhardt-Auflieger von
gravierenden Umbauten nicht verschont. Da es an geeigne-
tem Laderaum mangelte, um Transporte fiir das Kabelwerk
Lausitz in Niederoderwitz zu iibernehmen, entfernte man
kurzerhand den bisherigen Aufbau des Aufliegers und baute
in der eigenen Werkstatt eine solide Pritsche mit Plane und
Spriegel.

Auch ein englisches Fabrikat bereicherte den illustren
Wagenpark. Durch Umbauten entstand aus einem Dodge-
Sattelschlepper eine Zugmaschine, jedoch mit Saviem-Motor
und Unic-Getriebe. Des weiteren befanden sich einige Vertre-
ter der ehrwiirdigen Marke Biissing im Bestand des Unterneh-
mens. Anfang der 8oer Jahre kam der Typ LSt zum Einsatz.
Spiter gesellte sich ein LUt Commodore hinzu. Fiir die
Auslastung der Fahrzeuge sorgte iberwiegend das bereits
erwihnte Kabelwerk, dessen Produkte regelmiflig zu Maschi-
nenbauwerken in den Bezirksstidten transportiert wurden.
Die Riickladung bestand aus Spanplatten fir die Lausitzer
Mobelwerke.

Mit Scania-Nutzkraftwagen fiihrte das Unternehmen eine
skandinavische Lastautomarke in seinem Fahrzeugbestand.
Auch die Umstinde fiir den Erwerb dieser Fahrzeuge waren
typisch fiir den Lausitzer Fuhrbetrieb. Ein schwedisches
Bauunternehmen benétigte zur Errichtung des Metropol-
Hotels in Berlin eigene Zementmischer, unter anderem auch



inen Scania 8o, den die
Firma Priebs nach Abschluf§
{er Bauarbeiten als Schrott-
fahrzeug erwarb. In bekann-
rer Weise umgebaut, verlief§
-ine schmucke Sattelzugma-
schine die Werkstatt. Wie
fast alle neueren Fahrzeuge
bekam auch dieser Wagen
eine gelb-blaue Lackierung,
den Landesfarben der Ober-
lausitz entsprechend. Als
bodenstindiger Lausitzer
hatte sich Christian Priebs
fiir diese Farbkombination
entschieden. In der Regel
zog der Scania 8o einen
Tankauflieger, in dem soge-
nannter Weichmacher, den
man zur Herstellung von
PVC-Ummantelungen bend-
tigte, von Buna zum Lausit-
zer Kabelwerk transportiert
wurde.

In den letzten Jahren der
DDR-Ara sorgten MAN-
und Volvo-Sattelziige mit
farbenfroher Bemalung fiir
Aufmerksamkeit. Mit pas-
sendem Anstrich und neuer
Pritsche versehen, befindet
sich im Fahrzeugpark von
Priebs auch ein MAN-Biis-
sing, der als Schrottwagen
von einer staatlichen Institu-
tion erworben wurde.

Von dem bereits erwihn-
ten schwedischen Bauunter-
nehmen stammt auch ein
Scania-ro-Zementmischer.
Doch dieses Fahrzeug sollte
einer anderen Bestimmung
zugefiihrt werden. Die Her-
richtung des Scania als
Renntruck beweist das hand-
werkliche Geschick von
Senior und Junior Priebs.
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Im Fubrpark der Firma Priebs befanden sich in den goer Jahren neun Scania-Nutzfabrzeuge, drei MAN,
drei Volvo, zwei Mercedes, ein Tveco sowie ein Magirus.>

Der Auflieger dieses Volvo F88 ist erneut das aus einem Blumbardt-Kithlwagen umgebaute Fabrzeug,
nun in den Farben gelb und blan
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Die Ballastpritsche dieses Dodge war selbstverstindlich ein Eigen- Aus einem mit Getreidebehiltern versehenen Auflieger, der zugleich
bau. Der Anbinger aus der Vorkriegszeit weist nun Scheuerleisten mit dem Dodge erworben wurde, entstand bei Priebs das abgebildete
an den Bordwinden auf Pritschenfabrzeng. Hier dient ein Volvo N 86 als Zugmittel.”

Die Maschine des auf DDR-StrafSen selten anzutreffenden Unic An diesem MAN-Biissing mit Schwarzmiiller-Anhénger fanden
leistete 175 PS. Bei dem Auflieger handelt es sich wieder um den auch Teile anderer Hersteller Verwendung. Das Fabrerbaus stammt
umgebauten Blumhbardt-Kiihlwagen.» aus der Roman-Fertigung, die Hinterachse spendete ein Volvo F86.%

Im September 1983 stand dieser Biissing LU11 mit einem 8 t tragen- In den Jabren 1991 und 1992 beschaffte das Fubrunternehmen Priebs
den Anhénger der Marke Eigenbau zur Abfabrt nach Berlin bereit. mehrere Auflieger, die der franzisische Fabrzeugbauer Bezien mit
Die Ladung bestand aus Obst und Gemiise fiir die Markthalle.” Kiiblkoffern versah. Im Bild Scania 113 M 360 und MAN 19.362.°
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Beide bestritten mit dem
Boliden von 1989 bis 1992
zahlreiche Wettbewerbe.
Unvergessen bleibt das
Geschehen am Hungaroring
im Jahr 1990. Stiirmisch
feierten aus der DDR an-
gereiste Zuschauer das iiber-
raschend zum Rennen ge-
meldete Priebs-Team, das
einen der vorderen Plitze
belegte. Dicht umlagerten
die Fans nach den Wett-
bewerben das gelb-blaue
Renngefihrt.

Doch zuriick zum alltig-
lichen Transportgeschehen.
Ende 1990 sollte das Firmen-
kiirzel ,BP“ zur Eintragung
in das Handelsregister der
Industrie- und Handelskam-
mer (IHK) gelangen. Da
diese beiden Buchstaben
jedoch bereits als geschiitztes
Warenzeichen galten, verwei-
gerte die IHK die Genehmi-
gung. Daraufhin entschloff
man sich, dem Unterneh-
men den Namen des heuti-
gen Seniors und Inhabers zu
geben. Unter der Bezeich-
nung ,,Christian Priebs
Logistik KG“ nimmt die
Firma heute erfolgreich am
Wettbewerb in der freien
Marktwirtschaft teil.

Die Moglichkeit, Nutz-
kraftwagen zu erwerben, lief§
die umgebauten, gleichwohl
bewihrten Fahrzeuge ent-
behrlich erscheinen, so daf§
diese abgegeben werden
konnten.

Die Werkstatt ist nun vom
speditionellen Betrieb ge-
trennt und steht allen inte-
ressierten Kunden offen.
1995 standen in der Spedition
19 Lastziige im Einsatz, die
zirka 90 % ihrer Touren im
Inland absolvierten.
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Durchaus westliches Format hatte dieser Scania 8o. Die hochgezogenen Auspuffrobre waren eigenhindig
angefertigt (jedes Loch war einzeln gebohrt), die Signalbérner stammten aus Reichsbahnbestinden, und
bei der Dachgalerie handelte es sich um einen Pkw-Gepcktriger.#

Der Budamobil-Kiihlauflieger beforderte Erzeugnisse der ,, Bergland SiifSwarenfabrik®. Die Roman-
Sattelzugmaschine besafd das Getriebe eines Volvo F86. Das Firmenkiirzel ,, BP* interpretierte die Volks-
polizei als Werbung fiir die bekannte Krafistoffmarke und forderte seine Entfernung, jedoch obne Erfolg.*
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